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Abstract of DE4330581 

The differential unit has a pump (18) arranged within the axle and driven by the driveshaft (14) of the 
axle. The oil taken by the pump from the inner chamber of the axle drives a piston (34) which rotates 
together with the differential drive (12). The pump is an internal gear pump driven by a ring (10) with 
external teeth via the driveshaft. Oil is released through channels (20,26,27a,27c,29,30 f 32) working in 
conjunction with a pressure control valve (19a). ADVANTAGE - Improves the efficiency of the oil flow 
dynamics and ensures the pump is easily accessible for repair and maintenance. 
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@ Differentialsperrsystem fur eine Lenkantriebsachse 

(57) Ein Differentialsperrsystem fur Lenkantriebsachse n waist 
zwei Scheiben- und Gegenscheibengruppen auf. wobei die 
jeweilige Scheibengruppe an einem mtt einer Antriebswelle 
des Different! a lgetriebes einteiligen Kegel rad befestigt ist 
und die jeweilige Gegenscheibengruppe an einem mit einem 
Tellerrad des DHferentialgetriebas einteiligen Planetentrager 
befestigt ist. Das Sperrsystem ist nicht nur in der Lage, das 
Differentialgetriebe uber die beiden Scheiben- und Gegen- 
scheibengruppen selbstandig zu sperren, sondem auch uber 
den von zwei durch eine Pumpe mtt Druckol angetriebenen 
Kolben ausgeubten Axialdruck vollstandig zu sperren. Es 
handelt sich dabei um eine uber Kanale mrt den beiden 
Kolben verbundene, innerhalb der Achse angeordnete In- 
nenzahn rad pumpe. die dire let uber eine Antriebswelle des 
Differentialgetriebes angetrieben wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine mit einem Differential- 
sperrsystem versehene Lenkantriebsachse. 

Nach der DE-PS 39 37 440 ist eine mit einem Diffe- 5 
rentialgetriebe versehene Lenkantriebsachse bekannt, 
die in zwei Lagern gelagert ist und ein selbstandiges 
Sperrsystem des Differentialgetriebes aufweist, das mit 
zwei Scheiben- und Gegenscheibengruppen arbeitet, 
wobei die jeweilige Scheibengruppe mit einem mit einer io 
Abtriebswelle des Differentialgetriebes drehfest ver- 
bundenem Kegelrad drehfest verbunden ist und die je- 
weilige Gegenscheibengruppe mit einem mit einem Tel- 
lerrad des Differentialgetriebes drehfest verbundenem 
Planetentrager drehfest verbunden ist Die eine der bei- 15 
den Scheiben- und Gegenscheibengruppen ist gegen- 
uber dem Differentialgetriebe durch einen Ring in eine 
lnnen- und eine AuBengruppe unterteilt Um das Diffe- 
rentialgetriebe durch Einsatz eines Teils des selbstandi- 
gen Sperrsystems vollstandig zu sperren, ubt ein durch 20 
eine AuBenpumpe mit Druckol iiber Kanale angetriebe- 
ner Kolben einen Axialdruck auf die auBere Scheiben- 
und Gegenscheibengruppe aus. 

Zum Stand der Technik gehort auBerdem ein Diffe- 
rentialgetriebe, das ein selbstsperrendes System umfaBt, 25 
das aus zwei Scheiben- und Gegenscheibengruppen und 
aus zwei mit Druckol angetriebenen langsverschiebba- 
ren Kolben besteht Um eine einwandfreie Abdichtung 
des von auBen fiber Kanale zur Achse gefuhrten Druck- 
61s zu gewahren, sind die beiden Kolben nicht drehbar. 30 
Damit wird eine eventuelles Sickern des in der Achse 
umlaufenden Ols vermieden, das betrSchtliche Be- 
triebsstdrungen verursachen wiirde. Der auf die Schei- 
ben- und Gegenscheibengruppe auszuiibende Axial- 
druck wird durch die beiden Kolben erzeugt, die mit von 35 
einer auBerhalb der Achse angeordneten Pumpe gefdr- 
dertem DruckSl angetrieben werden. Zwei Drucklager 
begrenzen die Axialdrucke der beiden Kolben. 

Beide obengenannten Ausfuhrungsformen weisen 
den Nachteil auf, daB sie wegen der auBerhalb der Ach- 40 
se angeordneten Pumpe und des dadurch erforderli- 
chen, ebenfalls auBerhalb der Achse angeordneten oldy- 
namischen Kreislaufes sehr aufwendig sind. Die zweite 
Ausf Qhrungsform weist auBerdem den Nachteil auf, auf- 
wendig und kostspielig zu sein, weil die beiden nicht 45 
drehbaren Kolben die Anordnung von zwei Druckla- 
gern verlangen. Daruberhinaus weist die erste AusfGh- 
rungsform den weiteren Nachteil auf, daB der einzige 
zur Anwendung kommende Kolben seinen Axialdruck 
auf das eine der beiden Lager des Differentialgetriebes 50 
ausubt 

Es ist noch ein vollstandiges Differentialsperrsystem 
bekannt, das eine Kolbenpumpe aufweist, die fiber einen 
mit dem Diff erentialgehause starr verbundenen Nocken 
angetrieben ist Ein solches System weist den Nachteil 55 
auf, daB es nicht zuganglich ist und daB man daher bei 
Storungen fur Reparatur- und Wartungsz? ^cke die 
ganze Achse ausbauen muB. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, ein vollstandiges Differentialsperrsystem zu 60 
schaffen, das die oben erwahnten Nachteile nicht auf- 
weist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein Dif- 
ferentialsperrsystem fur eine Lenkantriebsachse geldst, 
das wenigstens eine Scheiben- und Gegenscheibengrup- 65 
pe aufweist, wobei die Scheibengruppe mit einem Ke- 
gelrad drehfest verbunden ist, das mit einer von einer 
Antriebswelle angetrieben Abtriebswelle des Differen- 
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tialgetriebes drehfest verbunden ist und die Gegen- 
scheibengruppe mit einem Planetentrager drehfest ver- 
bunden ist, der mit einem Tellerrad des Differentialge- 
triebes drehfest verbunden ist, wobei das System nicht 
nur in der Lage ist, das Differentialgetriebe fiber die 
wenigstens eine Scheiben- und Gegenscheibengruppe 
selbstandig zu sperren, sondern auch fiber den von we- 
nigstens einem durch eine Pumpe mit Druckdl angetrie- 
benen, l&ngsverschiebbaren Kolben ausgefibten Axial- 
druck vollstandig zu sperren, der fiber KanaJe mit der 
Pumpe verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Pumpe innerhalb der Achse angeordnet ist und durch 
die Antriebswelle der Achse angetrieben wird und daB 
das von der Pumpe aus dem Innenraum der Achse ent- 
nommene Ol den wenigstens einen Kolben antreibt, der 
zusarnmen mit dem Differentialgetriebe dreht 

Vorteile und Merkmale der Erfindung werden nach- 
stehend an Hand eines nicht beschrankenden, in den 
beiliegenden Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungs- 
bcispiels nShcr bcschriebeit Es zeigen: 

Fig. t eine Querschnittansicht durch das erfindungs- 
gemaBe Differentialsperrsystem fur eine Lenkantriebs- 
achse, 

Fig. 2 eine Langsschnittansicht in vergrdBertem MaB- 
stab durch das Differentialgetriebe der Lenkantriebs- 
achse gemaB Fig. 1, 

Fig. 3 eine alternative Ausf fihrungs form des erfin- 
dungsgemSBen Differ en tialsperrsys terns ffir eine Lenk- 
antriebsachse, 

Fig. 4 ein Detail von Fig. 1 in vergr6Bertem MaBstab 
und 

Fig. 5 ein Detail im Schnitt nach der Linie V-V von 
von Fig. 1 in vergroBertem MaBstab. 

Nachstehend werden nur die fur die Erfindung we- 
sentlichen Teile der Vorrichtung beschrieben. 

Die Fig. 1 , 4 und 5 zeigen das Gehause 1 1 einer Lenk- 
antriebsachse, zum Beispiel der Lenkantriebsachse ei- 
nes Schleppers, einer selbstfahrenden Maschine, einer 
landwirtschaftlichen Maschine u.dg„ die ein Differential- 
getriebe 12 umfaBt, das durch ein mit einer Antriebswel- 
le 14 verbundenen Ritzel 13 angetrieben wird. An der 
Antriebsseite der Antriebswelle 14 befindet sich im Ge- 
hause 11 ein mit einem Deckel 16 einteiliger Kdrper 15, 
der durch Schrauben 17 am Gehause 11 befestigt ist. 
Durch den Korper 15 und den Deckel 16 ist die An- 
triebswelle 14 innerhalb des geschlossenen Gehauses 11 
frei drehbar geffihrt. An der Antriebswelle 14 ist ein mit 
einer AuBenverzahnung versehener Ring 10 befestigt, 
der eine innerhalb des Kdrpers 15 angeordnete Pumpe 
18 antreibt. Im vorliegenden Fall ist die Pumpe 18 als 
Innenzahnradpumpe ausgebildet, da eine solche Pumpe 
nach dem Stand der Technik bekanntlich bestens in der 
Lage ist, Ol aus dem Innenraum des Gehauses 11 zu 
entnehmen und weiter zu fdrdern. 

Ober einen ersten im Kdrper 15 ausgebildeten Kanal 
20 ist der obere Teil der Pumpe 18 mit einem ersten 
V en til 19a, das ein mit dem Innenraum des Geniuses 11 
in Verbindung stehendes Druckregelventil ist, und mit 
einem zweiten Vemil 24b verbunden, das ein RQck- 
schlagventil ist, das den ersten Kanal 20 gegenfiber ei- 
nem zweitem im Gehause 1 1 ausgebildeten Kanal 22b 
schlieBt. Im Kdrper 15 ist ein dritter Kanal 21 ausgebil- 
det, der an der einen Seite mit dem unteren Teil der 
Pumpe 18 und an der anderen Seite in einen vierten im 
Gehause 1 1 ausgebildeten Kanal 22a mundet, der mit 
einem funften ebenfalls im Gehause 11 ausgebildeten 
Kanal 22 in Verbindung steht En innerhalb der Achse 
im Eintrittsbereich des Ols im funften Kanal 22 am Ge- 
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hause 11 befestigter Filter 23 ist mit letzterem Kanal 
verbunden und steht somit direkt mit dem unteren Teil 
der Pumpe 18 in Verbindung. Ein drittes Ventil 24a, das 
ein im vierten Kanal 22a angeordnetes Ruckschlagventil 
ist, schlieBt den dritten Kanal 21 in Richtung zum Filter 5 
23 ab. Ein viertes Ventil 25b, ebenfalls ein Ruckschlag- 
ventil, ist in einer Ausnehmung 41 des Deckels 16 ange- 
ordnet und verbindet den dritten Kanal 21 unmittelbar 
mit einer auBeren Leitung 27b, in der das viene Ventil 
25b den dritten im Korper 15 ausgebildeten Kanal 21 10 
nach auBen abschiieBt Ein funftes Ventil 19b, das eben- 
falls als Druckregelventil diem und mit dem Innenraum 
des Gehauses 11 in Verbindung steht, ist im dritten im 
Korper 15 ausgebildeten Kanal 21 angeordnet Der 
funfte Kanal 22 und der erste Kanal 20 sind fiber den im 15 
Gehause 11 ausgebildeten Verbindungskanal 22b mit- 
einander verbunden. So verzweigt sich der funfte Kanal 
22 im Gehause 11 in die Kanale 22a und 22b, die ihn mit 
dem unteren und auch mit den oberen Teil der Pumpe 
18 verbinden. 20 

Im oberen Teil des Kdrpers 15 ist ein Austrittkanal 26 
vorgesehen, der uber den ersten Kanal 20 mit der Pum- 
pe 18 in Verbindung steht und aus dem Korper 15 in 
eine weitere, auBere Leitung 27a nach auBen mundet 
(Fig. 5). Zwischen dem Austrittkanal 26 und der auBeren 25 
Leitung 27a ist ein sechstes Ventil 25a angeordnet, das 
ein RGckschlagventil ist Die auBeren Leitungen 27a und 
27b kdnnen uber ein in Offnungs- und in SchlieBstellung 
schaltbares Magnetventil 28 geschlossen werden, das 
durch direkt vom Fahrersitz aus uber eine Drucktaste 30 
zugeleitete Impulse gesteuert wird. Vom Magnetventil 

28 geht eine weitere auBere Leitung 27c aus, die das 
Magnetventil 28 mit dem Differentialgetriebe 12 verbin- 
det Die zum Offnen des jeweiligen Druckregelventils 
19a bzw. 19b erforderliche Kraft muB grdBer als die 35 
zum Offnen des jeweiligen RQckschlagventils 25a bzw. 
25b erforderliche Kraft sein. • 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist das andere Ende der von 
der Antriebsseite der Antriebswelle 14 der Achse ausge- 
henden, auBeren Leitung 27c mit einer im Gehause 1 1 in 40 
einem mittleren Bereich der Achse und in der NaMie des 
Differemialgetriebes 12 ausgebildeten Radialbohrung 

29 verbunden. Die Radialbohrung 29 mundet in eine 
Ringnut 30 eines drehbaren Planetentragers 31, der ei- 
nen sechsten Kanal 32 aufweist, der mit einer Kammer 45 
33 verbunden ist, deren eine Oberflache durch einen 
Kolben 34 gebildet ist Der sich am PlanetentrSger 31 
abstutzende Kolben 34 lSuft mit der gleichen Winkelge- 
schwindigkeit des Planetentragers 31 um und ist in 
Langsrichtung der Achse verschiebbar. In an sich be- 50 
kannter Weise ist das Differentialgetriebe 12 mit jeweils 
einer Scheiben* und Gegenscheibengruppe 3^versehen. 
Die Scheibengruppe ist mit einem Kegelrad 36 drehfest 
verbunden, das seinerseits mit einer Abtriebswelle 37 
des Differentialgetriebes 12 drehfest verbunden ist Die 55 
Gegenscheibengruppe ist mit dem Plane tentrfiger 31 
drehfest verbunden, der seinerseits mit einem Tellerrad 
39 des Differentialgetriebes 12 drehfest verbunden ist. 
Wahrend der Drehbewegung des Planetentragers 31 
sorgen am GehSuse 11 unbeweglich befestigte Dichtun- 60 
gen 40 daffir, daB das Druckdl nur durch die Kammer 33 
flieBt Samtliche Kanale mCssen nach auBen abgedichtet 
sein, um einen leckf reien DurchfluB des Ols zu sichern. 

Fig. 3 zeigt eine alternative Ausfuhrungsform des er- 
findungsgemaBen Differentialsperrsys terns fur eine 65 
Lenkantriebsachse, bei der an beiden Seiten des Diffe- 
rentialgetriebes 12 je ein Kolben 34 vorgesehen ist, der 
auf die jeweiligen Scheiben- und Gegenscheibengmp- 



pen wirkt Die Arbeitsweise dieses Differentia Isperrsy- 
stems entspricht derjenigen des Differentialsperrsy- 
stems von Fig. 2. 

Wahrend der Vorwartsfahrt des Fahrzeuges treibt die 
drehende Antriebswelle 14 die Pumpe 18 an, die dabei 
im Kanal 21 einen Unterdruck erzeugt Wegen dieses 
Unterdruckes bleiben die Venule 25b und 19b immer 
geschlossen und das Venril 24a offnet nachdem der Un- 
terdruck einen vorgegebenen Wert erreicht hat wobei 
die Pumpe 18 uber den Filter 23 und die Kanale 22, 22a 
und 21 das Ol aus dem Innenraum der Achse ansaugt In 
diesem Fall erfulit daher der Kanal 21 die Aufgabe einer 
Kammer, durch die das Ol in die Pumpe 18 einlauft 
Unmittelbar danach flieBt das Druckdl in den Kanal 20 
ein, in dem das Ventil 24b immer geschlossen bleibt 
Dieser Kanal 20 erfulit die Aufgabe einer Kammer, 
durch die das Ol aus der Pumpe 18 auslauft So lite zum 
Beispiel bei geschlossenem Magnetventil 28 der Druck 
hoher als der eingestellte Druck sein. so flieBt das 
Druckdl durch das Venul 19a in den Innenraum der 
Achse zuruck. Wenn das normalerweise geschlossene 
Magnetventil 28 aufgrund eines entsprechenden vom 
Fahrer gegebenen Impulses offnet gelangt das Druckdl 
durch den Austrittkanal 26, das Ventil 25a, die auBere 
Leitung 27a, das Magnetventil 28 und die auBere Lei- 
tung 27c in die Radialbohrung 29 des Gehauses 11. Dann 
flieBt das Ol in der Ringnut 30 des umlaufenden Plane- 
tentragers 31 und gelangt durch den Kanal 32 in die 
Kammer 33. Die Kanale 20, 26, 32, die Leitungen 27a, 
27c, die Radialbohrung 29 und die Nut 30, die alle mit- 
einander verbunden sind, bilden zusammen eine Kanal- 
fuhrung zwischen der Pumpe 18 und dem Differential- 
getriebe 1Z Die Kanale 22, 22a und 21, die ebenfalls 
miteinander verbunden sind, bilden eine weitere Kanal- 
fuhrung zwischen der Pumpe 18 und dem Filter 23. Der 
in der Kammer 33 herrschende Druck lost eine axiale 
Verschiebung des jeweiligen Kolbens 34 aus, der daher 
einen Axialdmck auf das entsprechende Scheiben- und 
Gegenscheibenpaket 35 ausubt und dadurch das Diffe- 
rentialgetriebe 12 vollstandig sperrt 

Wenn das Fahrzeug im Ruckwartsgang fahrt dreht 
die Antriebswelle 14 in umgekehrter Richtung und die 
durch die Antriebswelle 14 angetriebene Pumpe er- 
zeugt einen Unterdruck im Kanal 20. Wegen dieses Un- 
terdruckes bleiben die Venule 19a und 25a immer ge- 
schlossen und das Ventil 24b offnet nachdem der Unter- 
druck einen vorgegebenen Wert erreicht hat wobei die 
Pumpe 18 uber den Filter 23 und die Kanale 22, 22b und 
20 das Ol aus dem Innenraum der Achse ansaugt Da- 
nach flieBt das Druckdl in den Kanal 21 ein, in dem das 
Ventil 24a immer geschlossen bleibt Sollte zum Beispiel 
bei geschlossenem Magnetventil 28 der Druck hdher als 
der eingestellte Druck sein, so flieBt das Druckdl durch 
das Druckregelventil 19b in den Innenraum der Achse 
zuruck. Wenn das normalerweise geschlossene Magnet- 
ventil 28 aufgrund eines entsprechenden vom Fahrer 
gegebenen Impulses offnet gelangt das Druckdl durch 
den Kanal 21, das Ventil 25b, die auBere Leitung 27b, das 
Magnetventil 28 und die SuBere Leitung 27c in die Ra- 
dialbohrung 29 des Gehauses 11. Wie bereits fur den 
FaU des vorwarts fahrenden Fahrzeuges beschrieben, 
flieBt dann das Druckdl in der Ringnut 30 des umlaufen- 
den Planetentragers 31 und gelangt durch den Kanal 32 
in die Kammer 33, wonach das Differentialgetriebe 12 
vollstandig gesperrt wird. Es sind jedenfalls geeignete, 
nicht dargesteUte Sens or en vorgesehen, die uber be- 
stimmte Lenkwinkei hinaus das vollstandig gesperrte 
Differentialgetriebe in an sich bekannter Weise selb- 
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standig entsperren. 

Bei der alternatives in Fig. 3 dargestellten Ausfuh- 
rungsform bewegen sich die Kolben 34 in entgegenge- 
setzten Richtungen, so daB im System den Axialdrucken 
entsprechenden Gegenkrafte wirken. 5 

ErfindungsgemaB kdnnen auch mehr als zwei Schei- 
ben- und Gegenscheibengruppen vorgesehen werden, 
die fiber mehr als zwei Kolben gesperrt werden konnen. 
AuBerdem ist die Erfindung nicht auf die Anwendung 
einer einzigen Bauart fiir die innerhalb der Achse ange- 10 
ordnete Pumpe beschrankt, die im vorliegenden Fall 
eine Innenzahnradpumpe isu Es konnen vielmehr Pum- 
pen jeder beliebigen, geeigneten Bauart zur Anwen- 
dung kommeiL 

Mit der Anwendung eines erfindungsgemaBen Diffe- 15 
rentialsperrsystems fur Lenkantriebsachsen sind folgen- 
de Vorteile verknupft: 

— Wegfall von aus einer Zentralpumpe des Fahr- 
zeuges gefuhrten Leitungen und daher Wegfall ei- 20 
ner Druckolentnahme von einer solchen Zentral- 
pumpe. 

— Beim erfindungsgemaBen System bleibt das 
Drucklager aus und es bauen sich daher keine 
Druckkrafte auBerhalb des Differentialgehauses 25 
auf. 

— Am Differentialgetriebe werden die beiden Vor- 
gange des Selbstsperrens und des vollstandigen 
Sperrens mit wenigen Bauteilen und daher kosten- 
gtinstig gleichzeitig gewahrt, weil das vollstandige 30 
Sperren des Differentialgetriebes durch dieselben 
Elemente des selbstsperrenden Systems des Diffe- 
rentialgetriebes erfolgt 

— Die innerhalb der Achse angeordnete Pumpe ist 
leicht zuganglich, so daB es bei Storungen nicht 35 
erforderlich ist, die Achse auszubauen. AuBerdem 
beeintrachtig ein Ausfall der Pumpe den Betrieb 
des selbstsperrenden Systems nicht 

— Die Anwendung von zwei Kolben gestattet die 
Anwendung von zwei Scheiben- und Gegenschei- 40 
benpaketen fur das selbstsperrende Systems, das 
dadurch eine einwandfrei symmetrische Arbeits- 
weise hat. Wie beim Einkolbensystem, jedoch in- 
nerhalb des Differentialgehauses, werden bei die- 
sem Zweikolbensystem die den Drucken entgegen- 45 
wirkenden Krafte durch das Differentialgehause 
aufgenommen, so daB keine Drucklager erforder- 
lich sind und auBerhalb des Systems keine Drficke 
entstehen, die sonst vom Lager des Differentialge- 
triebes aufgenommen werden muBtea 50 

— Beim vorliegenden vollstandigen Sperrsystem 
wirkt auBerdem der durch den einzigen, bereits er- 
wahnten Kolben ausgefibte Druck in derselben 
Richtung des Druckes des selbstsperrenden Sy- 
stems. Durch eine entsprechende Regelung des 55 
Druckes des vollstandigen Sperrsystems lassen sich 
daher zwecks einer Energieersparnis hohere Werte 
der selbstsperrenden Wirkung bei niedrigeren 
Werten der vollstandigen Sperrwirkung erzielen. 

— SchheBlich laBt sich dank der Erfindung der den 60 
bekannten Differentialsperrsystemen innewohnen- 
de Nachteil beseitigen, daB sich die Achse bei Un- 
dichtigkeit der Kolbendichtung mit Hydraulikdl 
mit der unvermeidlichen Folge filllen kann, daB das 

in der Achse umlaufende Ol emulgiert und zu heiB 65 
wird und daB sich daher der im Gehause herrschen- 
de Druck aufbaut und das Ol durch die Manschet- 
ten der Achswellen sickert 
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Patentansprfiche 

1. Differentialsperrsystem fiir eine Lenkantriebs- 
achse, das wenigstens eine Scheiben- und Gegen- 
scheibengruppe (35) aufweist, wobei die Scheiben- 
gruppe mit einem Kegelrad (36) drehfest verbun- 
den ist, das mit einer von einer Antriebswelle (14) 
angetrieben Abtriebswelle (37) des Differentialge- 
triebes (12) drehfest verbunden ist und die Gegen- 
scheibengruppe mit einem Planetentrager (31) 
drehfest verbunden ist, der mit einem Tellerrad (39) 
des Differentialgetriebes (12) drehfest verbunden 
ist, wobei das System nicht nur in der Lage ist, das 
Differentialgetriebe (12) uber die wenigstens eine 
Scheiben- und Gegenscheibengruppe (35) selbstan- 
dig zu sperren, sondem auch fiber den von wenig- 
stens einem durch eine Pumpe (18) mit Druckdl 
angetriebenen, langsverschiebbaren Kolben (34) 
ausgefibten Axialdruck vollstandig zu sperren, der 
fiber Kanale (20, 26, 27a, 27c, 29, 30, 32) mit der 
Pumpe verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Pumpe (18) innerhalb der Achse angeord- 
net ist und durch die Antriebswelle (14) der Achse 
angetrieben wird und daB das von der Pumpe (18) 
aus dem Innenraum der Achse entnommene Ol den 
wenigstens einen Kolben (34) antreibt, der zusam- 
men mit dem Differentialgetriebe (12) dreht 

2. Differentialsperrsystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die als Innenzahnrad- 
pumpe ausgebildete Pumpe (18) fiber einen Ring 
(10) mit AuBenverzahnung unmittelbar durch die 
Antriebswelle (14) angetrieben wird und fiber die 
Kanale (20, 26, 27a, 27c, 29, 30, 32) mit einem Druck- 
regelventil (19a) in Verbindung steht, das das Ol 
abiaBt, wenn sich innerhalb der Achse ein hoherer 
Druck als der vorgegebene Druck aufbaut, und daB , 
die Kanale (20, 26, 27a, 27c, 29, 30, 32) mit einem 
Ruckschlagventil (25a) und einem durch einen au- 
Berhalb der Achse gegebenen Impuls in Offnungs- 
und SchiieBstellung schaltbaren Magnetventil (28) 
in Verbindung stehen. 

3. Differentialsperrsystem nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der wenigstens eine 
langsverschiebbare Kolben (34) am Planetentrager 
(31) des Differentialgetriebes (12) angeordnet ist 

4. Differentialsperrsystem nach den Ansprfichen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB in einem Ein- 
laufbereich des Ols die Pumpe (18) mit weiteren 
Kanalen (22, 22a, 21) in Verbindung steht, die mit 
einem Ruckschlagventil (24a) versehen und mit ei- 
nem im Innenraum des Gehauses (11) angeordne- 
ten Filter (23) verbunden sind, der das Ol filtriert, 
bevor es in die Innenzahnradpumpe (18) gelangt. 

5. Differentialsperrsystem nach den Ansprfichen 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die KanaJe (20, 
26, 27a, 27c, 29, 30, 32) fiber einen ein Ruckschlag- 
ventil (22b) aufweisenden Verbindungskanal (22b) 
mit den weiteren Kanalen (22, 22a, 21) in Verbin- 
dung stehen, daB die weiteren Kanale (22, 22a, 21) 
mit einem Druckregelventil (19b) versehen sind, 
das Ol abiaBt, wenn sich innerhalb der Achse ein 
h6herer Druck als der vorgegebene Druck aufbaut, 
und fiber eine mit einem Ruckschlagventil (25b) 
versehene Leitung mit dem Magnetventil (28) in 
Verbindung steht, und daB je nach dem der Vor- 
bzw. der Rfickwartsfahrt des Fahrzeuges entspre- 
chenden Drehsinn der Pumpe (18) die Kanale (20) 
bzw. (21) der einen bzw. der anderen KanalfOhrung 
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wahlweise die Aufgabe einer Kammer, durch die 
das Ol in die Pumpe (18) einlauft und die Aufgabe 
einer Kammer erfflllen, durch die das Ol aus der 
Pumpe(18) auslauft. 
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